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Степени сложности

Технические данные

Ремень привода распределительного вала
Длина пружины натяжителя в свободном состоянии

Двигатели 1.3 и 1.6 литра 64.0мм
Двигатели 1.5литра 71 Лмм
Двигатели 1.8 литра

1991 ...1994г 58.8мм
с 1 9 9 5 г 59.2мм

Прогиб зубчатого ремня
Двигатели 1.3 и 1.6 литра 11.0... 13.0мм
Двигатели 1.5 литра 7.0... 9.0мм
Двигатели 1.8 литра 9.0... 11.5 мм

Клапаны
Длина пружин клапанов в свободном состоянии

Двигатели 1 .Злитра 38.0мммин.
Двигатели 1.5 литра 39.5мммин.
Двигатели 1.6 литра

Впускной ЗЭ.Омммин.
Выпускной 38.0мм мин.

Двигатели 1.8 литра 39.5мммин.
Зазор между стержнем и направляющей клапана 0.20мммакс.

Коромысла и вал (двигатели ОВРВ)
Двигатели 1.3 литра

Диаметр вала коромысел 18.959мммин.
Зазор между валом и коромыслом 0.10мм макс.
Диаметр отверстия коромысла 19.000мм макс.

8-клапанные двигатели 1.6 литра
Диаметр вала коромысел 17.959 мм мин.
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Зазор между валом и коромыслом 0.10 мм макс.
Диаметр отверстия коромысла 18.000 мм макс.

16-клапанные двигатели 1.6 литра
Диаметр вала коромысел 18.959 мм мин.
Зазор между валом и коромыслом 0.10 мм макс.
Диаметр отверстия коромысла 19.000 мм макс.

Распределительный вал
Двигатели 1.3 литра

Высотакулачка
Впускного 35.787 мм мин.
Выпускного 35.626 мм мин.

Диаметр шеек опор
Передней и задней (№ 1 и 5) 43.440 мм мин.
Шеек2и4 43.425 мм мин.
Средней шейки(№3) 43.410 мм мин.

Овальность 0.05 мм макс.
Зазорвопорах 0.15 мм макс
Осевой люфт 0.15 мм макс.

Двигатели 1.5 литра
Высота кулачка-впускного и выпускного 40.70 мм мин.
Диаметр шеек опор 25.91 мм мин.
Овальность 0.05 мм макс.
Зазорвопорах 0.08 мм макс
Осевой люфт 0.20 мм макс.

8-клапанный двигатель 1.6 литра
Высота кулачка-впускного и выпускного 35.251 мм мин.
Диаметр шеек опор

Передней и задней (№ 1 и 5) 43.440 мм мин.
Шеек2,3и4 43.410 мм мин.

Овальность 0.05 мм макс.
Зазорвопорах 0.15 мм макс
Осевой люфт 0.20 мм макс.

16-клапанный двигатель 1.6 литра
Высотакулачка

Впускного 35.629 мм мин.
Выпускного 35.459 мм мин.

Диаметр шеек опор
Передней и задней (№ 1 и 5} 43.440 мм мин.
Шеек2и4 43.425 мм мин.
Средней шейки (№3) 43.410 мм мин.

Овальность 0.05 мм макс.
Зазорвопорах 0.15 мм макс
Осевой люфт 0.15 мм макс.

Двигатели 1.8 литра
Высотакулачка

Впускного 43.894 мм мин.
Выпускного 44.400 мм мин.

Диаметр шеек опор 25.940 мм мин.
Овальность 0.05 мм макс.
Зазорвопорах 0.015 мм макс
Осевой люфт 0.20 мм макс.
Радиальное биение вала 0.03 мм макс.

Масляный насос
Зазор междунаружным ротором и корпусом 0.20 мм макс.
Зазор между внутренним и наружным ротором 0.22 мм макс.
Осевой зазор роторов 0.14 мм макс.
Длина пружины редукционного клапана в свободном состоянии 45.5 мм мин.

Зазоры клапанов
См. главу 1" Текущее обслуживание".

Моменты затяжки соединений Н • м
Болты крышек подшипников распределительного вала

(двигатели 1.5 и 1.8 литра) 11... 14
Болты холостого шкива

Двигатели 1.3 и 1.6 литра 19... 26
Двигатели 1.5 и 1.8 литра 37... 52

Болты крышки манжеты распределительного вала
(двигатели 1.5 и 1.8 литра) 8... 11

Болт звездочки распределительного вала 49 ...61
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Болт упорной пластины распределительного вала 8-клапанные
(двигатели 1.6 литра) 8... 11

Болты шкива коленчатого вала 12... 18
Болтзвездочки коленчатого вала 157... 167
Болты головки цилиндров

Двигатели 1.3,1.6 и 1.8 литра 76... 81
Двигатели 1.5 литра

1-яступень 18...22
2-яступень Довернуть на 85...95°

Болты картера коренных опор 8... 11
Болты и гайки опор двигателя

Болты крепления кронштейна опоры №1 кдвигателю 68 ...92
Сквозной болт резиновой опоры №1 65 ...88
Гайка крепления опоры №1 кпоперечине 68... 88
Болты крепления кронштейна опоры № 2 к двигателю 38... 52
Кронштейн опоры №2 кпоперечине 38 ...52
Кронштейн опоры №3 кдвигателю 75... 104
Маленькие болты кронштейна опоры № 3 19... 22
Гайки кронштейна опоры №3 94... 113
Большие болты кронштейна опоры №3 68 ...92
Гайки левого кронштейна № 4 двигатель-трансмиссия 68... 92
Болты левого кронштейна № 4 двигатель-трансмиссия 43... 60

Болты/гайки выпускного коллектора
Двигатели 1.3 и 1.6 литра 16... 23
Двигатели 1.5 и 1.8 литра 38... 46

Тепловой экран выпускного коллектора 8... 11
Болты кронштейна выхлопной трубы 37... 52
Болты кожуха маховика

Двигатели 1.3 и 1.6 литра 37... 52
Двигатели 1.5 и 1.8 литра 65... 88

Болты маховика/ планшайбы 96... 103
Болты передней крышки 16... 19
Болты впускного коллектора 16... 19
Болты поддерживающей пластины коренных подшипников 16... 20
Болты масляного насоса 16... 19
Крышка масляного насоса 6... 9
Успокоитель масла 8... 11
Винты задней крышки 8... 11
Болты врал коромысел (двигатели 1.3 и 1.6 литра) 22... 28
Болтыподдона 8... 11
Болты усилителя поддона (модели с раздельным поддоном) 37 ...52
Болт шкива натяжителя

Двигатели 1.3 и 1.6 литра 16... 19
Двигатели 1.5 и 1.8 литра 38... 52

Болты крышки зубчатого ремня 8... 11
Холостой шкив зубчатого ремня

Двигатели 1.3 и 1.6 литра 16... 19
Двигатели 1.5 и 1.8 литра 38... 52

Болты крышки клапанного механизма
Двигатели 1.3 и 1.6 литра 5... 7
Двигатели 1.5 литра 7... 11
Двигатели 1.8 литра

Два болта на конце крышки 8... 11
Винты сверху крышки 5... 7

Шкив водяного насоса 8... 11

1 Общие сведения

Эта часть главы 2 посвящена ремонтным
работам, доступным без снятия двигателя с ав-
томобиля. Ремонтные работы, требующие сня-
тия двигателя, описаны в главе 2Б.

Описанные процедуры предполагают, что
двигатель установлен в автомобиле. Если дви-
гатель снят с автомобиля и установлен на мон-
тажном стенде, многие описанные здесь опера-
ции становятся не нужными.

Технические данные, приведенные в начале
этой главы, касаются только процедур, описан-
ных в этой части. Данные, необходимые для кон-
троля и ремонта блока и головки цилиндров,
приведены в части Б.

Предостережение. Если аудиоблок, уста-
новленный в Вашем автомобиле, имеет
защиту от похищения, удостоверьтесь,
что Вам известен его защитный код, по-
скольку при выполнении многих описан-
ных здесь работ придется отключить акку-
мулятор.

2 Ремонтные операции,
выполняемые без снятия
двигателя

Многие серьезные ремонтные операции с
двигателем могут быть выполнены без его сня-
тия с автомобиля.

Перед выполнением работ вымойте мотор-
ное отделение и кузов автомобиля специальным

составом, смывающим масло. Это облегчит
Вам работу и уменьшит вероятность попадания
грязи внутрь двигателя.

В зависимости от предстоящих работ, мо-
жет оказаться удобным снять капот для облег-
чения доступа к двигателю со всех сторон (в
этом случае обратитесь к главе 11). Для защи-
ты от повреждения краски крыльев накройте их
плотной тканью.

Без снятия двигателя можно заменить
большинство уплотнений и прокладок, неисп-
равность которых вызывает утечки жидкостей
или газов. К ним относятся прокладки головки
цилиндров, коллекторов, поддона, манжеты ко-
ленчатого и распределительного валов и пр.

Не извлекая двигатель из автомобиля мож-
но снять для ремонта практически все наруж-
ные устройства, такие как водяной и масляный
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насосы, стартер и генератор, элементы систе-
мы зажигания и топливной системы.

Поскольку головку цилиндров можно снять
с двигателя, не снимая его с места, могут быть
отремонтированы и все расположенные на ней
системы-коллекторы, клапаны, коромысла, рас-
пределительные валы и их привод.

В исключительных случаях, вызванных недо-
статком оборудования или времени, можно
даже выполнить средний ремонт двигателя с
заменой поршней, поршневых колец, шатунов и
вкладышей, хотя это и не рекомендуется.

3 Установка поршней в
верхнюю мертвую точку
(ВМТ)

Примечание. Следующая процедура предпола-
гает, что распределитель зажигания установ-
лен правильно. Если Вам нужно установить ВМТ
для установки распределителя, положение пор-
шня можно определить, заткнув пальцем свеч-
ное отверстие цилиндра № 1, по изменению
давления в цилиндре. Затем более точно мож-
но выставить ВМТ по меткам на шкиве колен-
чатого вала.

1 Верхняя мертвая точка (ВМТ) - крайнее вер-
хнее положение поршня в цилиндре, которое он
может занять при вращении коленчатого вала.
В четырехтактном двигателе каждый поршень
за рабочий цикл дважды бывает в ВМТ- в конце
такта сжатия и в конце такта выпуска отработав-
ших газов. Обычно имеет значение ВМТ в такте
сжатия.
2 Установка поршней в ВМТ необходима при
выполнении многих ремонтных и регулировоч-
ных работ, таких как снятие и установка деталей
механизма газораспределения и зажигания.
3 Перед началом этой операции установите
в трансмиссии нейтраль и заблокируйте задние
колеса, например, затянув ручной тормоз. От-
ключите также систему зажигания, отсоединив
провода низкого напряжения от катушки зажи-
гания (см. главу 5). Выверните также свечи за-
жигания.
4 Для установки какого-либо поршня в ВМТ,
необходимо повернуть коленчатый вал одним из
указанных ниже способов. Обычное направле-
ние вращения коленчатого вала - по часовой
стрелке, если смотреть на двигатель со сторо-
ны шкива.

а) Наиболее распространен способ вра-
щения вала с помощью торцевого ключа, наде-
того на торцевой болт носка коленчатого вала.

б) Можно попросить помощника вклю-
чать стартер ключом зажигания короткими
импульсами. Таким способом можно повернуть
коленчатый вал достаточно близко к положе-
нию ВМТ, после чего довернуть его способом
(а). При этом проследите, чтобы помощник вы-
нул ключ зажигания из замка и вышел из маши-
ны.
5 Найдите контакт на крышке распределите-
ля зажигания, соответствующий цилиндру № 1.
Если контакты на крышке не помечены, просле-
дите провод высокого напряжения от свечи до
крышки.
6 Пометьте фломастером или мелом крыш-
ку и корпус распределителя напротив контакта
№1.

Рис. 3.8. Для установки поршня № 1 в ВМТ
совместите вырез на шкиве коленчатого
вала с меткой Т

7 Снимите крышку с распределителя и отло-
жите ее в сторону (при необходимости см. гла-
ву 1).
8 Вращайте коленчатый вал до совпадения
выреза на его шкиве с меткой Т на передней
крышке двигателя (см. рис. 3.8).
9 Посмотрите на ротор распределителя за-
жигания. Он должен быть направлен точно на
метку, сделанную Вами на корпусе.
10 Если ротор развернут относительно метки
на 180°, значит поршень № 1 хотя и находится в
ВМТ, но заканчивает такт выхлопа.
11 Для того, чтобы привести поршень № 1 в
ВМТ в такте сжатия, поверните коленчатый вал
на полный оборот (360°) по часовой стрелке.
Теперь ротор распределителя должен развер-
нуться в сторону метки. Если ротор распредели-
теля показывает на контакт свечи №1, и метка
на шкиве коленчатого вала совпадает с указа-
телем, значит поршень № 1 находится в ВМТ в
такте сжатия. Примечание. Если ротор распре-
делителя направлен в сторону контакта свечи
№1,а метки на шкиве коленчатого вала не со-
впадают, значит неправильно установлен ре-
мень привода распределительного вала.
12 После того как поршень № 1 установлен в
ВМТ в такте сжатия, остальные поршни можно
также установить в ВМТ, поворачивая коленча-
тый вал и следя за порядком работы цилиндров.
Пометьте на корпусе распределителя положе-
ние контактов всех свечей подобно тому, как это
было сделано для контакта № 1. Пронумеруйте
метки номерами соответствующих цилиндров.
При повороте коленчатого вала ротор распре-
делителя также будет вращаться. Совпадение
конца ротора с меткой цилиндра на корпусе

Рис. 4.4. Выверните два болта крепления
крышки зубчатого ремня (показан двига-
тель с одним распределительным валом)

Рис. 4.5. Выверните болты крепления
крышки клапанов (показан двигатель с
одним распределительным валом)
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распределителя означает, что поршень этого
цилиндра находится в ВМТ в такте сжатия.

4 Крышка клапанного
механизма - снятие и
установка

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Отсоедините клапан вентиляции и вентиля-
ционные шланги от крышки клапанного меха-
низма.

Модели 1.3 и 1.6 литра
3 Освободите высоковольтные провода из за-
жимов.
4 Выверните два верхних винта крепления
крышки зубчатого ремня (см. рис. 4.4). Ослабь-
те, но не выворачивайте остальные болты крыш-
ки ремня.
5 Выверните болты крепления крышки клапа-
нов (см. рис. 4.5).
6 Снимите крышку с головки блока цилинд-
ров. Если крышка присохла, постучите по ней
сбоку резиновой или деревянной киянкой. Не
вставляйте рычаг между сопрягаемыми поверх-
ностями.
7 Осмотрите прокладку крышки. Если она не
повреждена и не потеряла эластичности, со-
храните ее для повторного использования. ^

Модели 1.5 и 1.8 литра
8 Пометьте высоковольтные провода и сни-
мите их со свечей.
9 Снимите распределитель зажигания, оста-
вив высоковольтные провода подсоединенными
к его крышке.
10 Выверните болты крепления верхней крыш-
ки зубчатого ремня и снимите крышку.
11 Выверните болты крепления крышки клапа-
нов, отсоедините от нее все трубопроводы и
прочие мешаюшие детали, и снимите крышку.
Если крышка присохла, постучите по ней сбоку
резиновой или деревянной киянкой. Не встав-
ляйте рычаг между сопрягаемыми поверхностя-
ми.

Установка

Двигатели 1.3 и 1.6 литра
12 Перед установкой новой прокладки очисти-
те канавку в крышке и смажьте ее силиконовым
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Рис. 4.12. Вдавите прокладку в канавку
крышки (показан двигатель с одним рас-
пределительным валом]

герметиком. Вдавите прокладку в канавку (см.
рис. 4.12).
13 Если используется старая прокладка, сни-
мите ее, прочистите канавку в крышке, смажь-
те силиконовым герметиком и положите про-
кладку.
14 Установите на место крышку и вверните
крепежные болты от руки на несколько оборо-
тов.
15 Затяните болты в несколько приемов до
усилия, указанного в "Технических данных".
16 Установите снятые с крышки детали в пос-
ледовательности, обратной снятию.
17 Запустите двигатель и убедитесь в отсут-
ствии утечек масла.

Двигатели 1.5 и 1.8 литра
18 Перед установкой крышки очистите сопря-
гаемые поверхности крышки и головки цилинд-

Рис. 4.21 ,а. Нанесите герметик на зашт-
рихованные поверхности головки цилинд-
ров (показан двигатель 1.8 литра с двумя
распределительными валами)

ров. Осторожно, стараясь не повредить поверх-
ности, удалите с них скребком остатки проклад-
ки и герметика, затем промойте растворите-
лем.
19 Перед установкой новой прокладки очисти-
те канавку в крышке и смажьте ее силиконовым
герметиком. Вдавите прокладку в канавку [см.
рис. 4.12).
20 Если используется старая прокладка, сни-
мите ее, прочистите канавку в крышке, смажь-
те силиконовым герметиком и положите про-
кладку.
21 Смажьте силиконовым герметиком места,
указанные на рис. 4.21 ,а, б.
22 Установите на место крышку и вверните
крепежные болты от руки на несколько оборо-
тов.
23 Затяните болты в два или три приема (кро-
ме двигателей 1.5 литра) до усилия, указанно-
го в "Технических данных". На двигателе 1.5
литра затяните болты до требуемого усилия в
пять или шесть приемов в последовательности,
указанной на рис. 4.23.
24 Установите снятые с крышки детали в пос-
ледовательности, обратной снятию.
25 Запустите двигатель и убедитесь в отсут-
ствии утечек масла.

5 Впускной коллектор -
снятие и установка

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.

Рис. 4.21 ,б. Нанесите герметик на повер-
хности крышки, показанные стрелками
[показан двигатель 1.8 литра с двумя рас-
пределительными валами)

2 Слейте охлаждающую жидкость (см. главу
1).
3 Отсоедините впускной воздуховод от кол-
лектора (см. главу 4).
4 Снимите резонансную камеру (,если тако-
вая имеется] (см. рис. 5.4).
5 Отсоедините от впускного блока тросы ак-
селератора и дроссельной заслонки (см. главу
4).
6 Пометьте и отсоедините от впускного кол-
лектора все провода и шланги.
7 Снимите воздушную камеру с корпусом
дроссельной заслонки (см. главу 4).
8 Снимите топливную магистраль (см. главу
4).
9 Отсоедините электрический разъем и ваку-
умные шланги от электромагнитного клапана
регулятора давления топлива и снимите клапан
(см. рис. 5.9).
10 Поднимите автомобиль и установите его на
подпорки. Снизу снимите кронштейн впускного
коллектора (если таковой имеется) (см. рис.
5.10).
11 Выверните болты крепления коллектора,
поддерживая его сверху из моторного отделе-
ния.
12 Опустите автомобиль (если требуется).
13 Снимите коллектор.

Установка
14 Осторожно соскоблите остатки прокладки
и герметика с сопрягаемых поверхностей кол-
лектора и головки цилиндров, затем промойте
их растворителем. Если во время работы двига-
теля наблюдались протечки из-под прокладки,
проверьте плоскостность сопрягаемой поверх-

Рис. 5.4. Снимите резонансную камеру
над радиатором

Рис. 5.9. Снимите электромагнитный кла-
пан регулятора давления топлива

Рис. 5.10. Снимите поддерживающий
кронштейн впускного коллектора
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Distributor end

Рис. 4.23. Последовательность затяжки
болтов крышки клапанов (двигатель 1.5
литра с двумя распределительными вала-
ми)
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Рис. 6.3. Снимите тепловой экран выпуск-
ного коллектора

ности коллектора (если Вам этого не сделать-
отправьте коллектор на станцию обслуживания
- возможно потребуется станочная обработка
поверхности.
15 Установите коллектор с новой прокладкой
на место и закрепите его болтами/гайками.
16 Затяните болты/гайки до требуемого уси-
лия в три - четыре приема. Затяжку начинайте
от середины и двигайтесь по очереди к краям.
17 Установите снятые элементы в обратной
последовательности.
18 Перед запуском двигателя убедитесь, что
привод дроссельной заслонки работает без
заеданий.
19 Проверьте уровень охлаждающей жидко-
сти. Запустите двигатель и убедитесь в отсут-
ствии протечек.
20 Совершите поездку на автомобиле, в про-
цессе которой проверьте работу всех систем,
включая управление постоянной скоростью
(если есть).

6 Выпускной коллектор -
снятие и установка

Внимание! перед началом работы
дайте двигателю полностью ос-
тыть

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Отсоедините электрический разъем дат-
чика кислорода. Если Вы хотите заменить кол-
лектор, снимите датчик (см. главу 6).

Рис. 7.12,6. Метки звездочки коленчато-
го вала (двигатель с одним распредели-
тельным валом)

Рис. 7.12,а. Метки звездочки распреде-
лительного вала (двигатель с одним рас-
пределительным валом)

Рис. 7.10. Снимите ограничитель зубча-
того ремня с коленчатого вала

Рис. 7.3. Снимите нижний брызговик для
доступа к двигателю

3 Отверните крепежные болты и снимите теп-
ловой экран коллектора (см. рис.6.3).
4 Смочите резьбы болтов/гаек коллектора и
выхлопной трубы жидкостью с высокой проника-
ющей способностью.
5 Поднимите автомобиль и установите его на
подпорки.
6 Отсоедините приемную трубу глушителя от
коллектора. Опустите автомобиль.
7 Отверните гайки и болты и снимите коллек-
тор с двигателя. Примечание. Если какие-либо
гайки или болты не отвора чиваются, смочите их
жидкостью с высокой проникающей способно-
стью и подождите примерно 15 минут. Если при
отворачивании шпильки или болты сломались,
их можно попытаться вывернуть после снятия
коллектора с помощью самозатягивающегося
ключа. Если этого сделать не удалось, обрати-
тесь за помощью к опытному автослесарю. За-
менять сломанный крепеж следует на анало-
гичный фабричного изготовления.

Установка
8 Удалите скребком остатки прокладки, а
также нагар с сопрягаемых поверхностей кол-
лектора и головки цилиндров. Если во время
работы двигателя наблюдались протечки из-под
прокладки, проверьте плоскостность сопрягае-
мой поверхности коллектора (если Вам этого
не сделать - отправьте коллектор на станцию
обслуживания - возможно потребуется станоч-
ная обработка поверхности.
Осторожно! При пользовании скребком не по-
вредите поверхность головки цилиндров, изго-
товленного из мягкого алюминиевого сплава.
9 Установите новую прокладку на шпильки
выпускного коллектора.

Рис. 7.9. Выверните центральный болт с
помощью торцевой головки с длинным
воротком

10 Установите на место коллектор и привер-
ните его гайками/болтами.
11 Затяните крепеж моментом, указанным в
"Технических данных". Затяжку выполняйте в не-
сколько приемов от центра к краям коллектора.
12 Снятые детали установите на место в об-
ратной последовательности. При установке дат-
чика кислорода смажьте резьбу антиприхваты-
вающим составом.
13 Запустите двигатель и убедитесь в отсут-
ствии утечек выхлопных газов.

7 Ремень и звездочки
распределительного
вала - снятие и установка

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Подложите клинья под задние колеса и за-
тяните ручной тормоз.

Двигатели 1.3 и 1.6 литра
3 Снимите нижний брызговик (см. рис. 7.3).
4 Снимите ремень привода компрессора и
насоса рулевого гидроусилителя (см. главу 1).
5 Снимите ремень привода генератора (см.
главу 1). Выверните свечи из цилиндров.
6 Выверните болты крепления шкива водяно-
го насоса и снимите шкив.
7 Отверните четыре болта крепления шкива
коленчатого вала.
8 Снимите шкив коленчатого вала.
9 Выверните центральный болт звездочки ко-
ленчатого вала (см. рис. 7.9). Примечание. Для
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Рис. 7.15. Ослабьте болт шкива натяжи-
теля зубчатого ремня и отведите шкив от
ремня
фиксации коленчатого вала от проворачивания
снимите крышку для доступа к маховику и заб-
покируйте зубчатый венец маховика большой
отверткой. Будьте аккуратны-не повредите зу-
бья венца.
10 Снимите ограничитель зубчатого ремня
(см. рис. 7.10). При необходимости, отожмите
ограничитель двумя отвертками или восполь-
зуйтесь съемником.
11 Снимите верхнюю и нижнюю крышки зубча-
того ремня.
12 Временно вверните центральный болт в
носок коленчатого вала и проверните вал до
совмещения меток звездочек коленчатого и
распределительного валов (см. рис. 7.12,а, б].

Рис. 7.17. Детали привода распределительных валов двигателя 1.8 литра
1 Крышки зубчатого ремня
2 Нижний брызговик 5 Ограничитель зубчатого ремня
3 Шкив водяного насоса 6 Зубчатый ремень
4 Шкив коленчатого вала 7 Шкивы натяжителей ремня

Рис. 7 . 3 1 . При отворачивании болта звез-
дочки удерживайте распределительный
вал от вращения гаечным ключом за ше-
стигранник

Рис. 7.29. Ослабьте болт шкива натяжи-
теля зубчатого ремня и отведите шкив от
ремня

Шпонка звездочки коленчатого вала должна
быть направлена вверх.
13 Выверните болт из носка коленчатого вала.
14 Если зубчатый ремень предполагается ис-
пользовать дальше, нанесите на него метки
взаимного расположения со звездочками, а
также стрелку, указывающую направление его
вращения.
15 Освободите натяжитель ремня и временно
закрепите его в отжатом состоянии. Снимите
ремень.
16 Если необходимо снять звездочки распре-
делительных валов, например, для замены ман-
жет, снимите крышку клапанов (см. параграф
4). Выверните болты крепления звездочек и сни-
мите звездочки с распределительных валов.
Удерживайте распределительный вал от прово-
рачивания рожковым ключом за шестигранник
вала (см. рис. 7.31). Если необходимо снять
звездочку коленчатого вала, аккуратно отожми-
те ее рычагом.

Двигатели 1.5 и 1.8 литра
17 Снимите нижний брызговик (см. рис. 7.17).
18 Снимите ремень привода компрессора и
рулевого гидроусилителя (см. главу 1).
19 Снимите ремень привода генератора (см.
главу 1).
20 Выверните болты крепления шкива водяно-
го насоса и снимите шкив.
21 Выверните свечи из цилиндров.
22 Вытащите масляный щуп.
23 Выверните четыре болта крепления шкива
коленчатого вала и снимите шкив.

24 Снимите верхнюю, среднюю и нижнюю
крышки зубчатого ремня.
25 Выверните центральный болт звездочки ко-
ленчатого вала. Примечание. Для фиксации
коленчатого вала от проворачивания снимите
крышку для доступа к маховику и заблокируйте
зубчатый венец маховика большой отверткой.
Будьте аккуратны - не повредите зубья венца.
26 Снимите ограничитель зубчатого ремня
(см. рис. 7.10).
27 Временно вверните центральный болт в ко-
ленчатый вал и поверните вал до совмещения
меток на звездочках коленчатого и распреде-
лительных валов (см. рис. 7.41 Д в). Установоч-
ный штифт ограничителя ремня на звездочке
коленчатого вала должен быть обращен вверх.
Выверните центральный болт.
28 Если зубчатый ремень предполагается ис-
пользовать дальше, нанесите на него метки
взаимного расположения со звездочками, а
также стрелку, указывающую направление его
вращения.
29 Ослабьте натяжитель ремня (см. рис. 7.29).
Отожмите натяжитель наружу, накрыв его тряп-
кой для защиты от повреждения. Временно зак-
репите натяжитель в отжатом состоянии.
30 Снимите зубчатый ремень.
31 Если необходимо снять звездочки распре-
делительных валов, например, для замены ман-
жет, снимите крышку клапанов (см. параграф
4). Выверните болты крепления звездочек и сни-
мите звездочки с распределительных валов.
Удерживайте распределительный вал от прово-
рачивания рожковым ключом за шестигранник
вала (см. рис. 7.31). Если необходимо снять
звездочку коленчатого вала, аккуратно отожми-
те ее рычагом.

Рис. 7.15. Ослабьте болт шкива натяжи-
теля зубчатого ремня и отведите шкив от
ремня
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Рис. 7.34. Осмотрите ремень на наличие
надорванных и вырванных зубьев

Осмотр
Предупреждение. Не перегибайте, не
скручивайте и не выворачивайте ремень.
Не допускайте попадания на него масла,
топлива и охлаждающей жидкости. Не
пользуйтесь натяжением ремня для фик-
сации коленчатого или распределитель-
ных валов от проворачивания при затяжке
болтов крепления звездочек. При снятом
ремне не поворачивайте коленчатый и
распределительные валы более, чем на
несколько градусов (только для совме-
щения зубьев].
32 Снимите холостые шкивы ремня и проверь-
те их подшипники на отсутствие заедания при
вращении и излишних люфтов. Осмотрите пру-
жину на отсутствие повреждений.
33 Если ремень оказался сильно поврежден-
ным или оборвался в процессе работы двигате-
ля, прежде, чем устанавливать новый, выясните
и устраните причину повреждения прежнего
ремня. Это могут быть поврежденные зубья звез-
дочек, либо грязь или посторонние предметы,
застрявшие во впадинах зубьев, либо дефект
самого ремня. В любом случае внимательно
осмотрите зубья всех звездочек и прочистите их
впадины.
34 Если старый ремень имеет надорванные
или вырванные зубья (см. рис. 7.34), возможно,
что это результат заклинивания распределите-
ля, водяного или масляного насоса, либо рас-
пределительного вала.
35 Если ремень имеет трешины или заметный
износ (см. рис. 7.35), посмотрите, нет ли на зу-
бьях звездочек заметных зазубрин или заусениц.
36 Если наблюдается износ или повреждения
только на одной стороне ремня (см. рис. 7.36),

Рис. 7.35. Если ремень имеет заметных
износ или трещины, посмотрите, нет ли
на звездочках зазубрин или заусениц

проверьте, нет ли перекосов ограничителя,
шкивов и звездочек ремня. Проверьте также
масляные манжеты передней стороны двигате-
ля и, в случае необходимости, замените.
37 Замените ремень при наличии на нем види-
мых повреждений или если его состояние вызы-
вает у Вас хоть малейшие сомнения. До установ-
ки нового ремня устраните все причины, кото-
рые могли бы привести к его повреждению. При-
мечание. Рекомендуется заменять ремень при
каждом его снятии независимо от причины, по-
скольку разрыв ремня во время работы двигате-
ля оканчивается очень дорогостоящим ремон-
том.

Установка
38 Очистите переднюю сторону двигателя от
грязи и следов масла.
38 Если были сняты шкивы с натяжителями,
установите их на место. Для последующей уста-
новки ремня отожмите шкивы против действия
пружин и закрепите их временно в отжатом со-
стоянии. *
40 Если были сняты звездочки ремня, устано-
вите их на место. Шпонка звездочки коленчатоо
вла должна быть направлена узкой стороной к
корпусу масляного насоса. Затяните болты
крепления звездочек моментом, указанным в
" Технических данных".
41 Проверьте, правильно ли установлены мет-
ки на звездочках (см. рис. 7.41 ,а-в). Метка на
звездочке коленчатого вала должна совпадать
с меткой над шкивом. На двигателях 1.3 и 1.6
литра звездочка распределительного вала
имеет две метки - одна в положении 12 часов и
одна - 3 часа, если смотреть со стороны звез-

Рис. 7.36. Износ ремня с одной стороны
свидетельствует о перекосах в приводе

дочки. Метки звездочки должны быть совмеще-
ны с метками на головке цилиндров. На двига-
телях 1.5 литра метка "Z" должна быть вверху.
На двигателе 1.8 литра метки "I" и "Е" также
должны быть вверху и совпадать с выемками на
передней стенке головки цилиндров. Примеча-
ние. При необходимости, для правильного со-
вмещение меток, немного поверните распреде-
лительные валы.
42 Наденьте ремень на звездочку коленчато-
го вала и введите зубья ремня в зацепление с
зубьями звездочки(ек) распределительного
вала так, чтобы сторона ремня, противополож-
ная натяжителю, не имела слабины. Если ре-
мень не заменяется, установите старый ремень
по меткам и стрелкам, нанесенным при разбор-
ке.

Модели 1.3 и 1.6 литра
43 Установите ограничитель ремня на звез-
дочку коленчатого вала и закрепите звездочку
болтом.
44 Проверните коленчатый вал на два полных
оборота по часовой стрелке и снова совмести-
те метки.
Внимание! Если при проворачивании ко-
ленчатого вала Вы почувствовали необыч-
ное сопротивление, немедленно прекра-

Рис. 7.41,в. Метки установки зажигания
на звездочках коленчатого и распредели-
тельного валов - двигатель 1.8 литра с
двумя распределительными валами

Рис. 7.41,6. Метки установки зажигания
на звездочках коленчатого и распредели-
тельного валов - двигатель 1.5 литра с
двумя распределительными валами

Рис. 7.41,а. Метки установки зажигания
на звездочках коленчатого и распредели-
тельного валов - двигатель с одним рас-
пределительным валом
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Рис. 7.54. Совместите метку на звездоч-
ке с меткой на блоке цилиндров

тите вращение. Может оказаться, что из-
за неправильной установки распредели-
тельных валов клапаны уперлись в пор-
шень. Проверьте правильность совмеще-
ния меток звездочек коленчатого и рас-
пределительного валов.
45 Проверьте по меткам, правильно ли уста-
новлены звездочки распределительных валов
(см. рис. 7.41 ,а).
46 Ослабьте болт натяжителя и предоставьте
возможность шкиву натянуть ремень. Примеча-
ние. Необходимое для натяжения усилие созда-
ет пружина натяжителя.
47 Затяните болт натяжителя.
48 Снова проверните коленчатый вал на два
полных оборота и проверьте совпадение меток
(см. рис. 7.41,а).
49 Проверьте натяжение ремня, для чего на-
давите на свободную ветвь ремня (противопо-
ложную шкиву натяжителя) посредине между
звездочками с усилием примерно 9 кг. Прогиб
ремня должен составлять примерно 13 мм (но
не менее 11 мм).
50 Если ремень натянут неправильно, отпусти-
те болт натяжителя, отожмите его от ремня и
снова закрепите в этом положении. Выполните
действия п.п. с 44 по 48. Если натяжитель опять
не создает нужного усилия, замените его пру-
жину и снова повторите процедуру натяжения.
51 Затяните болт звездочки коленчатого вала
усилием, указанным в" Технических данных".
52 Остальные детали, снятые при разборке,
установите в обратной последовательности.
Запустите двигатель и убедитесь в его правиль-
ной работе.
Внимание! НЕ запускайте двигатель,
если не уверены на 100 процентов, что
зубчатый ремень установлен правильно.
Неправильная установка ремня закончит-
ся для Вас длительным и дорогостоящим
ремонтом двигателя.

Модели 1.5 и 1.8 литра
53 Установите ограничитель ремня на звез-
дочку коленчатого вала и закрепите звездочку
болтом.
54 Проверните коленчатый вал на один и 5 / 6
оборота и совместите метку на звездочке с
меткой на блоке цилиндров (см. рис. 7.54).
Внимание! Если при проворачивании ко-
ленчатого вала Вы почувствовали необыч-
ное сопротивление, немедленно прекра-
тите вращение. Может оказаться, что из-
за неправильной установки распредели-
тельных валов клапаны уперлись в пор-
шень. Проверьте правильность совмеще-

Рис. 8.5. Вытащите старую манжету из
расточки - не повредите распределитель-
ный вал или расточку

Рис. 9.4. Для измерения осевого люфта
сдвиньте рычагом распределительный
вал в одну и другую сторону

Рис. 7.58. Проверьте прогиб ремня (дви-
гатель 1.8 литра с двумя распредели-
тельными валами)

ния меток звездочек коленчатого и рас-
пределительного валов.
55 Ослабьте болт натяжителя и предоставьте
возможность пружине натянуть ремень. Приме-
чание. Пружина натяжителя создает необходи-
мое для натяжения усилие.
56 Затяните болт натяжителя.
57 Проверните коленчатый вал на два и 1 /6
оборота по часовой стрелке и проверьте совпа-
дение меток звездочкек коленчатого и распре-
делительного валов (см. рис. 7.41 ,б,в). Если
метки не совпадают, снимите ремень и повто-
рите процедуру установки.
58 Проверьте натяжение ремня между звез-
дочками распределительных валов (на двигате-
ле 1.5 литра - между звездочкой распредели-
тельного вала и шкивом натяжителя). Для это-
го нажмите на ремень с усилием примерно 9 кг
(см. рис. 7.58). Прогиб ремня двигателя 1.5
литра должен составлять от 7.1 до 8.7 мм, дви-
гателя 1.8 литра - от 9.5 до 11.1 мм.
59 Если ремень натянут неправильно, повтори-
те процедуру его установки. Если натяжитель
опять не создает нужного усилия, замените его
пружину и снова повторите процедуру натяже-
ния.
60 Затяните болт звездочки коленчатого вала
усилием, указанным в" Технических данных".
61 Остальные детали, снятые при разборке,
установите в обратной последовательности.
Запустите двигатель и убедитесь в его правиль-
ной работе.
Внимание! НЕ запускайте двигатель,
если не уверены на 100 процентов, что
зубчатый ремень установлен правильно.
Неправильная установка ремня закончит-
ся для Вас длительным и дорогостоящим
ремонтом двигателя.

8 Манжеты распредели-
тельных валов - замена

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Подложите клинья под задние колеса и за-
тяните ручной тормоз.
3 Установите поршень № 1 в ВМТ в такте
сжатия (см параграф 3].
4 Снимите звездочки распределительного-
[ых) вала(ов] (см. параграф 7). На двигателе 1.8
литра снимите задний экран звездочек.
5 Аккуратно извлеките манжету распредели-
тельного вала из расточки с помощью тонкой
отвертки (см. рис. 8.5). Можно просверлить
небольшое отверстие в манжете, ввернуть в
него шуруп и вытащить за него манжету плоско-
губцами.
Внимание! НЕ повредите распределительный
вал или головку цилиндров.

Установка
6 Смажьте кромку манжеты моторным мас-
лом и вставьте ее в расточку от руки.
7 Возьмите кусок трубы по размеру манжеты
и через нее запрессуйте манжету заподлицо с
расточкой или на глубину ранее установленной
манжеты.
8 Снятые детали установите в обратной пос-
ледовательности.
9 Запустите двигатель и убедитесь в его нор-
мальной работе.

9 Коромысла, толкатели и
распределительные валы -
снятие, осмотр и установка

Снятие
1 Снимите крышку клапанов (см. параграф 4J.
2 Снимите распределитель зажигания (см.
главу 5).
3 Снимите крышки зубчатого ремня, зубча-
тый ремень и звездочки распределительного-
(ых) вала(ов) (см. параграф 7).
4 Измерьте осевой люфт стрелочным инди-
катором (см. рис. 9.4). Если люфт превышает
допустимое значение, указанное в "Технических
данных", замените упорную скобу распредели-
тельного вала, распределительный вал и/или
головку цилиндров.
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Рис. 9.6. Ослабьте болты крышек опор
распределительного вала за несколько
приемов в указанной последовательнос-
ти (двигатель с одним распределитель-
ным валом)

Модели 1.3 и 1.6 литра
Примечание. На двигателях 1.6 литра установ-
лены гидравлические упоры, автоматически
регулирующие зазоры клапанов. После первона-
чальной установки никаких последующих регу-
лировок не требуется.
5 Пронумеруйте детали механизма газорас-
пределения, чтобы при сборке установить их на
прежние места.
6 Ослабьте болты крепления коромысел в
последовательности, указанной на рис. 9.6 в
два или три приема. Примечание. Выверните
болты полностью из головки цилиндров, но не
выворачивайте их из вала коромысел.
7 Снимите узел коромысел с валом. Пометь-
те или обеспечьте хранение коромысел вместе
м пружинами так, чтобы их можно было в после-
дующем установить на прежние места.
8 Для того, чтобы извлечь распределитель-
ный вал, не снимая головку цилиндров с двига-
теля, снимите узел воздухоочистителя и пере-
двиньте коробку с предохранителями, располо-
женную под капотом.
9 Вытащите распределительный вал без пе-
рекоса из головки цилиндров (см. рис. 9.9) Из-
влеките манжету распределительного вала.

Модели 1.5 и 1.8 литра
Примечание. На двигателях с рабочим объе-
мом 1.8 литра установлены два распредели-
тельных вала, управляющие клапанами непос-
редственно через гидравлические толкатели.
После сборки механизма никаких дальнейших
регулировок не требуется. Гидравлические тол-

Рис. 9.9. Вытащите распределительный
вал без перекоса из головки цилиндров

катели исключают необходимость подбора ре-
гулировочных прокладок. На двигателях 1.5 лит-
ра используются толкатели с регулировочными
прокладками, которые требуют подбора по тол-
шине. При разборке очень важно сохранить де-
тали таким образом, чтобы их можно было в пос-
ледующем установить точно на прежние места
(см. рис. 9.14).
10 Выверните болты крепления звездочек рас-
пределительных валов и снимите звездочки (см.
параграф 7). Снимите задний экран звездочек.
11 Отверните болты крепления крышек опор
распределительных валов в последовательнос-
ти, указанной на рис. 9,а, б, в. Снимите крышки
опор, пометив их или обеспечив хранение, по-
зволяющее в последующем установить крышки
на прежние места. Обратите внимание на за-
водскую маркировку номеров и направление
стрелок на крышках.
12 Заметьте, на какую глубину запрессованы
старые манжеты распределительных валов, что-
бы в дальнейшем на ту же глубину запрессовать
новые манжеты.
13 Пометьте распределительные валы, чтобы
при сборке не перепутать их местами, и извле-
ките валы и манжеты.
14 Магнитом или пинцетом извлеките толка-
тели и поместите их в коробку с нумерованны-
ми ячейками или в пластиковые мешки с номе-
рами так, чтобы при сборке установить их на
прежние места (см. рис. 9.14). Примечание.
При извлечении деталей старайтесь их не поца-
рапать.

Рис. 9.11,а. Отверните болты двух пере-
дних крышек опор распределительных ва-
лов за несколько приемов в указанной
последовательности (двигатель 1.5 лит-
ра с двумя распределительными валами)

Осмотр
15 Осмотрите все детали на наличие следов
питтинга, чрезмерного износа и задиров.

Модели 1.3 и 1 .В литра
16 Осмотрите места контакта коромысел с
кулачками на наличие задиров и неравномер-
ного износа. При наличии таких повреждений
замените соответствующие коромысла.
17 Осмотрите поверхности контакта коромы-
сел с их валом на наличие задиров и неравно-
мерного износа. Измерьте внутренний диаметр
отверстий коромысел и наружный диаметр
шеек вала и вычислите зазор (см. рис. 9.17,а,
б). Если зазор превышает значение, указанное
в "Технических данных", или на поверхностях
имеются задиры и очевидные выработки, заме-
ните коромысла и/или вал.
18 На двигателях с рабочим объемом 1.5 и 1.8
литра проверьте работу гидравлических толка-
телей. Для этого нажмите плунжер толкателя
на конце коромысла. Если плунжер при этом
перемещается, значит толкатель неисправен и
требует замены. Неисправный толкатель извле-
ките из гнезда плоскогубцами.
19 Измерьте шейки и кулачки распредели-
тельного вала. Измерьте диаметры расточек
под все шейки и вычтите из них диаметры шеек
для определения зазора (см. рис. 9.19,а, б). Со-
поставьте результаты с "Техническимиданны-
ми".

Рис. 9.14. Храните детали клапанного
механизма в маркированной коробке

Рис. 9.11 ,в. Отверните за два или три при-
ема в указанной последовательности
болты крышек опор распределительных
валов в указанной последовательности
(двигатель 1.8 литра с двумя распредели-
тельными валами)

Рис. 9.11 ,б. Отверните за два или три при-
ема в указанной последовательности ос-
тальные болты крышек опор распредели-
тельных валов в указанной последова-
тельности (двигатель 1.5 литра с двумя
распределительными валами)
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Рис. 9.17,а. Измерьте наружный диаметр
вала под коромыслом...

Рис. 9.17,6. ... и внутренний диаметр от-
верстия коромысла

Рис. 9.19,а. Измерьте шейки распреде-
лительного вала микрометром

Модели 1.5 и 1.8 литра
20 Проверьте зазоры во всех опорах каждого
распределительного вала следующим обра-
зом.

а) Промойте растворителем поверхности
опор, крышек и шеек валов итшательно
их просушите.

б) Уложите валы на место. Толкатели пока
не устанавливайте и не пользуйтесь ни-
каким маслом.

в) Положите на каждую шейку по кусочку
пластикового "индикатора зазора"(см.
рис. 9.2О,а).

г) Установите крышки опор на прежние
места с соблюдением направления, по-
казанного стрелками.

д) Затяните болты В ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНОС-
ТИ, указанной на рис. 9.4О,а, б, за два -
три приема до усилия, указанного в "Тех-

нических данных". Внимание! Не вра-
щайте вал, пока на нем установлены
"пластиковые индикаторы".

е) Отпустите болты В ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНО-
СТИ, указанной на рис. 9.11, а, б, в и сни-
мите крышки.

ж) Сравните ширину раздавленных пласти-
ковых полосок с шаблоном, прилагае-
мым к "индикатору зазора" (см. рис.
9.20,6).

з) Если зазор больше допустимого, заме-
ните распределительный вал и/или го-
ловку цилиндров.

и] Соскоблите пластик с шейки ногтем
или пластиковой картой. Не пользуйтесь
для этой цели металлическим инстру-
ментом.

21 На двигателях 1.5 литра осмотрите поверх-
ности регулировочных прокладок толкателей

на наличие задиров, ступенчатых выработок и
других дефектов поверхности. При наличии де-
фектов замените прокладку. Осмотрите толка-
тели на наличие износа и задиров (см. рис.
9.21). На двигателе 1.8 литра надавите рукой
плунжер толкателя и наблюдайте за его движе-
нием. Если плунжер таким способом можно
сдвинуть с места, значит толкатель неисправен
и его следует заменить.
22 Измерьте наружный диаметр каждого тол-
кателя и внутренний диаметр соответствующих
расточек (см. рис. 9.22). Замените все детали,
имеющие повышенный износ.
23 Осмотрите кулачки и шейки распредели-
тельных валов на наличие царапин, задиров,
питтинга и следов перегрева (зоны синего цве-
та). Посмотрите, не стерся ли твердый слой с
поверхности кулачков.
24 Измерьте микрометром диаметры шеек
валов (см. рис. 9.19,а) и, если хоть один диа-
метр меньше допустимого (см. "Технические
данные"), замените вал.
25 Измеьте микрометром высоту каждого ку-
лачка (см. рис. 9.19,6) и, если высота хоть одно-
го кулачка меньше допустимой (см. "Техничес-
кие данные"), замените вал.
26 Замените все детали, имеющие износ свы-
ше допустимого.

Установка

Модели 1.3 и 1 .В литра
27 Смажьте моторным маслом новую манже-
ту распределительного вала и расточку под нее.
28 Куском трубы подходящего диаметра за-
бейте новую манжету заподлицо с торцем рас-
точки.

Рис. 9.22. Измерьте микрометром диа-
метр толкателя

Рис. 9 . 2 1 . Протрите толкатели и осмот-
рите их поверхности на наличие износа и
задиров

Рис. 9.20,6. Сравните ширину раздавлен-
ных пластиковых полосок с шаблоном
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Рис. 9.31 ,б ... и вставьте толкатель в ко-
ромысло

Рис. 9.32,а. Наденьте пружины и коромыс-
ла на вал...

Рис. 9.32,б.... установите сухари и болты

Рис. 9.38. На двигателе 1.5 литра устано-
вите цепь с натяжителем и совместите
метки цепи и звездочек, как показано
стрелками

Рис. 9.33. Порядок затяжки болтов креп-
ления вала коромысел (модели с одним
распределительным валом)

Рис. 9.32.в. Убедитесь, что смазочные
отверстия вала совпадают с отверстиями
в головке цилиндров

29 Покройте кулачки и шейки распредели-
тельного вала смазкой для распределительных
валов (см. рис. 9.29).
30 Установите распределительный вал и за-
фиксируйте его осевое положение упорной пла-
стинкой (см. рис.9.30).
31 Если толкатели были извлечены из коромы-
сел, или подлежат замене, заполните отверстия
под толкатели и поверхности толкателей мо-
торным маслом и вставьте толкатели в отвер-
стия (см. рис. 9.31 ,а, б).
32 Соберите и установите на место узел коро-
мысел. Убедитесь, что смазочные отверстия
вала коромысел обращены вниз. Примечание.
На двигателях 1.6 литра используются коромыс-
ла двух типов. Коромысла первого типа обслужи-
вают цилиндры № 1 и2, а второго типа-цилинд-
ры 3 и 4. Будьте внимательны, устанавливайте
коромысла на те места, с которых Вы их сняли.

При замене коромысел приобретайте коромыс-
ла нужного типа (см. рис. 9.32,а, б, в).
33 Затяните болты крепления вала коромысел
требуемым моментом в несколько приемов в
последовательности, указанной на рис. 9.33.
Внимание! Следите за тем, чтобы пружины ко-
ромысел не оказались защемленными между
валом и головкой цилиндров или сухарями.
34 Установите звездочку распределительно-
го вала (см. параграф 7) и затяните ее болт
требуемым моментом.
35 Установите зубчатый ремень (см. параграф
7).
36 Установите остальные детали в последова-
тельности, обратной порядку их снятия. На дви-
гателе 1.3 литра отрегулируйте зазор клапа-
нов, как указано в главе 1.

Модели 1.5 и 1.8 литра
37 Смажьте толкатели моторным маслом и

вставьте их в расточки на свои прежние места.
Убедитесь, что толкатели плавно перемешают-
ся в расточках.
38 Смажьте кулачки и шейки распределитель-
ных валов специальной смазкой для механизма
газораспределения (или чистым моторным
маслом) и установите валы на место. На двига-
теле 1.5 литра установите также натяжитель
цепи между валами и совместите метки на цепи
и звездочках (см. рис. 9.38). Не перепутайте
валы: выпускной вал должен управлять выпускны-
ми клапанами, а впускной - впускными. Приме-
чание. Вал, от которого приводится распреде-
литель зажигания, имеет на торце прорезь или
плоский хвостовик для соединения с распреде-
лителем.
39 Нанесите силиконовый герметик на повер-
хности, показанные на рис. 9.39,а, б.
40 Установите крышки опор распределитель-
ных валов на прежние места по меткам, сделан-
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20,5мм

9,5мм

19мм Место установки
распределителя

Место установки
распределителя

Рис. 9.39,а. Нанесите силиконовый гер-
метик на указанные поверхности [двига-
тель 1.5 литра с двумя распределитель-
ными валами]

Рис. 9.39,6. Нанесите силиконовый гер-
метик на указанные поверхности (двига-
тель 1.8 литра с двумя распределитель-
ными валами)

Рис. 9.40,а. Порядок затяжки болтов кры-
шек опор распределительных валов (дви-
гатель 1.5 литра с двумя распредели-
тельными валами]

ным при разборке, с учетом выштампованных на
них номеров и направления стрелок. Затяните
болты требуемым моментов В ПОСЛЕДОВАНИ-
ЕЛЬНОСТИ, указанной на рис. 9.40,а, б.
41 Смажьте моторным маслом кромки новых
манжет и вставьте их на место (см. параграф
8).
42 Установите звездочки зубчатого ремня [не
перепутайте валы).
43 Установите зубчатый ремень [см. параграф
7).
44 Перед установкой распределителя устано-
вите для него новое уплотнительное кольцо.
Смажьте кольцо и установочные выступы рас-
пределителя моторным маслом.
45 Установите на место распределитель и
закрепите его болтами, не затягивая их. Подклю-
чите электрический разъем распределителя.
46 Установите остальные детали в последова-
тельности, обратной порядку их снятия. На дви-
гателе 1.5 литра отрегулируйте зазор клапа-
нов, как указано в главе 1.
47 Запустите двигатель и отрегулируйте опе-
режение зажигания (см. главу 5). Убедитесь,
что двигатель работает должным образом.

1ОПружины, сухари и
уплотнения клапанов -
замена

Примечание. Сломанные пружины и изношен-
ные уплотнения стержней клапанов можно за-
менить без снятия головки цилиндров. Для этой
операции требуется два специальных приспо-

собления и источник сжатого воздуха. Поэтому,
прежде чем начинать работу, прочтите этот
параграф до конца и приготовьте нужный инст-
румент. Если у Вас нет источника сжатого воз-
духа, приготовьте кусок нейлонового шнура,
чтобы предотвратить проскальзывание клапа-
нов в цилиндры.
1 На моделях с одним распределительным
валом снимите узел коромысел (см. параграф
9) - снимать распределительный вал или зубча-
тый ремень не требуется. На моделях с двумя
распределительными валами извлеките рас-
пределительные валы, как указано в параграфе
9. Снимите толкатели с неисправных клапанов.
Храните снятые детали таким образом, чтобы
их в дальнейшем можно было установить на
прежние места.
2 Выверните свечу из цилиндра, в котором
заменяются детали. Если Вы меняете уплотне-
ния клапанов во всех цилиндрах, выверните все
свечи.
3 Поверните коленчатый вал так, чтобы пор-
шень в необходимом цилиндре занял ВМТ в так-
те сжатия. Если предполагается замена дета-
лей во всех цилиндрах, начните с цилиндра № 1
(см. параграф 3), а затем переходите к следую-
щему в порядке очередности их работы, повора-
чивая каждый раз коленчатый вал на пол-оборо-
та.
4 Вверните в свечное отверстие переходник
для шланга со сжатым воздухом (см. рис. 10.4].
Примечание. В комплект некоторых приборов
для измерения компрессии входит переходник,
который может оказаться пригодным для подсо-
единения воздушного шланга.
5 Пустите в цилиндр сжатый воздух.

Внимание! Под действием сжато-
го воздуха поршень может пойти
вниз и внезапно провернуть колен-

чатый вал. Если Вы не сняли с центрально-
го болта шкива коленчатого вала ключ,
которым поворачивали вал, он может при-
чинить травму или поломку.
6 Клапаны прижмутся воздухом к своим сед-
лам и не провалятся в цилиндр.
7 Если у Вас нет источника сжатого воздуха,
можно воспользоваться другим способом. По-
верните коленчатый вал так, чтобы поршень не
доходил до ВМТ в такте сжатия примерно на
45°. Возьмите длинный кусок нейлонового шну-
ра, просуньте его в свечное отверстие и пропи-
хивайте его внутрь цилиндра, пока он не запол-
нит собой камеру сгорания. Второй конец шну-
ра должен все время оставаться снаружи ци-
линдра, чтобы шнур можно было вшашить на-
зад.
8 Доверните коленчатый вал по возможности
в сторону ВМТ, пока не почувствуете увеличе-
ние сопротивления.
9 Заткните чистыми тряпками все отверстия
в головке цилиндров вокруг клапанов, чтобы ка-
кие-нибудь детали или инструменты не попали
внутрь двигателя. С помошью съемника клапа-
нов сожмите пружину клапана и извлеките суха-
ри верхней тарелки магнитом или плоскогубца-
ми стойкими носиками (см. рис. 10.9). Приме-
чание. Для сжатия клапанных пружин существу-
ют съемники разной конструкции. Одна из них
использует в качестве опоры нижнюю часть пру-
жины клапана, другая - болт или шпильку и гай-
ку. Обе конструкции работают вполне удовлетво-
рительно, но вторая немного дешевле.

Рис. 10.9. Извлеките сухари плоскогубца-
ми с тонкими носиками или магнитом

Рис. 10.4. Переходник для подсоедине-
ния воздушного шланга к свечному от-
верстию

Рис. 9.40,6. Порядок затяжки болтов кры-
шек опор распределительных валов [дви-
гатель 1.8 литра с двумя распредели-
тельными валами)
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Нанесите на каждый сухарь перед уста-
новкой немного консистентной смазки.
Она удержит сухари от выпадания.

Рис. 10.10. Извлеките уплотнение стер-
жня клапана с помощью специального
приспособления или плоскогубцами

Рис. 10.15. Аккуратно запрессуйте уплот-
нение на место молотком через длинный
торцовый ключ

10 Снимите верхнюю тарелку пружины и пружи-
ну. Пометьте верх пружины для последующей
правильной установки. На двигателях с двумя
распределительными валами измерьте рассто-
яние от верхнего среза головки цилиндров до
уплотнения стержня клапана, затем извлеките
уплотнение [см. рис. 10.10). Примечание. Если
для выполнения этой операции используется
сжатый воздух, и давления воздуха не хватает
для удержания клапанов в закрытом состоянии,
возможно, что поверхности тарелки и седла
клапана имеют повреждения. В этом случае
можно использовать второй способ фиксации
клапанов с помощью нейлонового шнура, но
лучше все-таки снять головку цилиндров для
более детального осмотра и, возможно, ре-
монта.
11 Закрепите на стержне клапана резиновое
кольцо или обмотайте его лентой, чтоб клапан
не провалился внутрь цилиндра, когда давление
воздуха будет снято. Примечание. Если вместо
сжатого воздуха использовался шнур, Поверни-
те коленчатый вал немного против часовой
стрелки.
12 Осмотрите пружину клапана на наличие
поломок, трещин и деформаций. Измерьте дли-
ну пружины в свободном состоянии и сравните
ее с "Техническими данными". Если пружина
имеет дефекты или не удовлетворяет техничес-
ким данным, замените ее. Осмотрите стержень
клапана на наличие задиров, рисок и неравно-
мерного износа торца. Повращайте клапан и по-
смотрите, нет ли радиального биения конца
стержня, означающего, что стержень погнут.
13 Подвигайте клапан вверх-вниз и убедитесь,
что стержень не заедает в направляющей. Зае-
дание означает, что либо погнут стержень кла-
пана, либо повреждена направляющая втулка.
Проверьте зазор между стержнем и направля-
ющей втулкой, покачивая стержень из стороны
в сторону. Сравните зазор с допустимым (см.
"Технические данные"). Если имеет место ка-
кой-либо из указанных дефектов, необходимо
снять головку цилиндров и отремонтировать
клапанную группу.
14 Снова подайте давление воздуха в цилиндр
для фиксации клапанов в закрытом положении,
затем снимите со стержня резиновое кольцо
или ленту. Если вместо воздуха использовался
шнур, поверните коленчатый вал по часовой
стрелке до появления сопротивления.
15 Смажьте стержень клапана моторным мас-
лом или смазкой для механизма газораспреде-
ления и установите на место новое уплотнение
стержня с помощью приспособления или длин-
ного торцевого ключа (см. рис. 10.15), измеряя
глубину его посадки. На двигателях с двумя рас-

пределительными валами установите уплотне-
ние на глубину, измеренную при разборке. На
двигателе 1.8 литра верхняя кромка уплотнения
должна быть на высоте 20.0 мм над уровнем
днища гнезда под уплотнение.
16 Установите на место пружину клапана. Убе-
дитесь, что верхний торец пружины обращен
вверх. Обратите внимание на то, что нижние
витки пружины навиты теснее.
17 Установите верхнюю тарелку пружины. Со-
жмите пружину съемником и установите сухари
в канавку стержня клапана.

18 Плавно отпустите съемник и проследите,
чтобы сухари встали на место.
19 Выключите подачу сжатого воздуха, отсое-
дините шланг и выверните переходник из свеч-
ного отверстия. Если вместо воздуха использо-
вался нейлоновый шнур, извлеките его из ци-
линдра.
20 Установите распределительные валы или
коромысла [в зависимости от конструкции), как
описано в параграфе 9.
21 Остальные детали установите в последова-
тельности, обратной разборке.
22 Запустите двигатель и убедитесь в отсут-
ствии протечек и необычных звуков в области
механизма газораспределения.

11 Головка цилиндров -
снятие и установка

Предупреждение. Перед началом работ
двигатель должен полностью остыть.

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Выверните все свечи.

3 Слейте охлаждающую жидкость из радиа-
тора и из блока.
4 Снимите воздуховод с входной воздушной
камеры (см. главу 4].
5 Снимите резонансную трубу над радиато-
ром (если таковая имеется).
6 Снимите трос акселератора и трос управ-
ления дроссельной заслонкой (на моделях с
автоматической трансмиссией).
7 Снимите шланг вакуумного усилителя тор-
мозов, топливный шланг, шланги радиатора,
шланг управления продувкой угольного фильт-
ра (от воздушной камеры в сторону перегород-
ки), вакуумный шланг управления постоянной
скоростью (если есть), а также шланги отопи-
теля. Перед снятием пометьте шланги, чтобы
не перепутать их при установке.
8 Отключите все электрические разъемы и
удалите все жгуты проводов с головки цилинд-
ров. Пометьте разъемы для последующего пра-
вильного их соединения.
9 Отверните болты/гайки крепления обвод-
ного трубопровода охлаждающей жидкости
(если есть, то он расположен на головке цилин-
дров).
10 Снимите шкив водяного насоса и его при-
водной ремень.
11 Снимите камеру входного воздуха и топлив-
ную магистраль (см. главу 4).
12 Снимите впускной коллектор (см. параграф
5).
13 Отсоедините приемную трубу глушителя от
выпускного коллектора и снимите коллектор
(см. параграф 6).
14 Снимите крышку клапанов (см. параграф4).
15 Снимите крышки зубчатого ремня и ремень
(см. параграф 7).
16 Снимите ремень (ремни) привода генерато-
ра и насоса рулевого гидроусилителя (см. гла-
ву 5).
17 Снимите кронштейны генератора.
18 Снимите распределитель зажигания (см.
главу 5).
19 Отверните болты и снимите насос рулево-
го гидроусилителя, не отсоединяя его шлангов.
Сдвиньте насос в сторону (см. главу 10).
20 Осмотрите еще раз головку цилиндров и
отсоедините от нее все, что мешает снятию.
21 Постепенно, не более чем на 1 /4 оборота
за раз, ослабьте и выверните болты крепления
головки цилиндров в последовательности, об-
ратной затяжке (см. рис. 11.33).
22 Снимите головку с блока цилиндров. Если
головка присохла, осторожно подцепите ее ры-
чагом со стороны трансмиссии, вне поверхнос-
ти прокладки. Примечание. Головка установле-
на на штифтах, поэтому сдвинуть ее вбок невоз-
можно.
23 Снимите с головки все наружные детали,
чтобы ее можно было тщательно промыть и ос-
мотреть. Подробнее работы, связанные с голов-
кой цилиндров, описаны в главе 2Б.

Установка
24 Перед установкой сопрягаемые поверхнос-
ти головки и блока цилиндров должны быть тща-
тельно очищены.
25 Остатки прокладки и нагар отскоблите пла-
стмассовым скребком. Затем промойте повер-
хности ацетоном или растворителем для лака.
Если на поверхностях останутся следы масла,
прокладка в этих местах может в дальнейшем
дать утечки. При работе с блоком заткните в
нем все отверстия чистыми тряпками, чтобы
никакая грязь не попала внутрь двигателя. Если
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Рис. 11.27. Перед установкой болтов про-
чистите их резьбы плашкой

Рис. 1 1 . 3 3 . Порядок ЗАТЯЖКИ болтов
головки цилиндров

Распределитель зажигания
1.8 л с двумя распределительными валами

1.5 л с двумя распределительными валами

1.8 л с одним распределительным валом

1.6 л с одним распределительным валом

в цилиндры все же что-то попало, отсосите из
них все лишнее пылесосом.
Осторожно! Не поцарапайте мягкие алю-
миниевые поверхности головки цилинд-
ров.
26 Осмотрите сопрягаемые поверхности бло-
ка и головки цилиндров на наличие вмятин, глу-
боких царапин и иных повреждений. Небольшие
повреждения можно исправить напильником с
мелкой насечкой, для устранения более серь-
езных повреждений необходима машинная об-
работка.
27 Прочистите резьбу болтов головки цилинд-
ров плашкой соответствующего размера (см.
рис. 11.27). Примечание. При прочистке резь-
бы плашкой металл болта срезаться не должен.
Если Вы увидели, что появилась металлическая
стружка, прекратите операцию и замените болт
на новый. Покупайте болты только предназна-
ченные для крепления головки цилиндров и
только заводского производства. Следите за
тем, чтобы резьба болта была той длины, типа и
размера, которые нужны для Вашего конкретно-
го автомобиля.
Прочистите резьбу болтовых отверстий с помо-
щью метчика, после чего продуйте отверстия
сжатым воздухом. Проследите за тем, чтобы
резьба была чистой и гладкой и чтобы в отвер-
стии не осталось никакой грязи или посторон-
них предметов. В противном случае Вам не уда-
стся затянуть надлежащим образом болты и
при работе двигателя могут возникнуть непри-
ятности.

Внимание: При работе со сжатым
воздухом защищайте глаза!

28 Установите на головку ранее снятые дета-
ли.
29 Установите на штифты блока новую про-
кладку.
30 Аккуратно, не сдвигая прокладки, опустите
на блок головку цилиндров.
31 Перед вворачиванием болтов смажьте их
резьбу моторным маслом.
32 Установите на место болты и вверните их
от руки.
33 Затяните болты в несколько приемов до
значения момента, указанного в "Технических
данных", в последовательности, показанной на
рис. 11.33.
34 Остальная сборка выполняется в последо-
вательности, обратной разборке.
35 Заполните систему охлаждения, замените
масляный фильтр и дополните масло в двига-
тель (см. главу 1).
36 Запустите двигатель и проверьте отсут-
ствие утечек. Отрегулируйте опережение зажи-
гания (глава 5). Совершите контрольную поезд-
ку.
37 Первые несколько сотен километров поча-
ще проверяйте уровень охлаждающей жидко-
сти, чтобы убедиться в отсутствии утечек.

12 Поддон -
снятие и установка

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.

2 Подложите клинья под задние колеса и за-
тяните ручной тормоз. Поднимите передок ав-
томобиля и закрепите его на подставках.
3 Снимите брызговик(и) из-под двигателя
(см. рис. 7.3).
4 Слейте масло из двигателя и отверните
масляный фильтр (см. главу 1).
5 Отсоедините от выхлопного коллектора
приемную трубу выхлопной системы (см. рис.
12.5,3, б).
6 Снимите поддон следующим образом. При-
мечание. Болты поддона имеют разный размер.
Чтобы не перепутать назначение болтов при
сборке, пометьте их или храните в маркирован-
ных коробках.
Внимание: Не вставляйте отвертку или
иной рычаг между блоком цилиндров и
картером коренных опор. Будьте очень
осторожны, чтобы не повредить сопряга-
емые поверхности блока, картера корен-
ных опор и поддона, иначе будет не избе-
жать утечек масла.
7 На двигателях 1.6 литра поддон может быть
выполнен в виде одной детали или двух - с усили-
телем, прикрепленным к основному поддону со
стороны трансмиссии. Кроме того, этот двига-
тель имеет картер коренных опор между блоком
цилиндров и поддоном. Картер прикреплен бол-
тами к блоку и соединен с поддоном. Если под-
дон Вашего автомобиля состоит из двух дета-
лей, сначала отверните болты усилителя поддо-
на, расположенные вокруг днища трансмиссии
и снизу блока, и снимите усилитель. Выверните
остальные болты поддона и снимите поддон.
Если поддон присох, аккуратно отожмите его
небольшой отверткой со стороны трансмиссии

Рис. 12.5,а. Разъедините фланец прием-
ной трубы выхлопной системы...

Рис. 12.5,6.... и отсоедините приемную
трубу от выхлопного коллектора - при не-
обходимости, снимите каталитический
преобразователь
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Рис. 12.7,в. Выверните болты картера ко-
ренных опор...

Рис. 12.7,г.... и отожмите картер от бло-
ка

(см. рис. 12.7,а). Не вставляйте отвертку под
фланец поддона или между поддоном и карте-
ром опор. После снятия поддона отсоедините
от катера коренных опор маслозаборную трубу
(см. рис. 12.7,6). Затем отверните болты креп-
ления картера опор (см. рис. 12.7,в) и аккурат-
но отожмите его рычагом по углам картера (см.
рис.12.7,г).
Предупреждение: Отжимая картер, не
упирайтесь в крышки шатунных подшипни-
ков.
8 На двигателе 1.8 литра отверните болты
поддона и снимите поддон. Если поддон присох,
отожмите его тонкой отверткой или ножом от
блока со стороны маховика. Затем выверните
болты крепления картера коренных опор и ото-
жмите картер, упираясь по его углам.

Рис. 1 2 . 1 3 . Нанесите силиконовый гер-
метик на заштрихованные места блока
цилиндров

Рис. 12.14. Нанесите силиконовый гер-
метик на фланец картера коренных опор
(или поддона] с внутренней стороны бол-
товых отверстий

Предупреждение: Не вставляйте рычаг ни
в какое другое место.
9 На моделях 1.3 и 1.5 литра отверните вин-
ты поддона и снимите поддон. Если поддон при-
сох, отожмите его тонкой отверткой или ножом
от блока по углам поддона.

Установка
10 Очистите скребком сопрягаемые поверхно-
сти поддона, блока цилиндров и картера корен-
ных опор от остатков прокладок и герметика.
Промойте сопрягаемые поверхности раствори-
телем.
Предупреждение: Будьте осторожны - не
погните и не поцарапайте сопрягаемые
поверхности, иначе они могут дать течи.

11 Прочистите все резьбовые отверстия под
крепление поддона. Осмотрите состояние мас-
лозаборного сетчатого фильтра.
12 Проверьте фланец поддона на наличие
трещин или деформаций.
13 На всех моделях, кроме 1.3 и 1.5 литра,
нанесите силиконовый герметик в местах, ука-
занных на рис. 12.13. Примечание. Работа дол-
жна быть спланирована таким образом, чтобы
картер коренных опор был установлен в течение
5 минут после нанесения герметика.
14 На всех моделях, кроме 1.3 и 1.5 литра,
нанесите непрерывный валик силиконового гер-
метика на фланец картера коренных опор с
внутренней стороны болтовых отверстий (см.
рис. 12.14). Установите картер и затяните его
болтами с усилием, указанным в" Технических
данных". Примечание. Картер необходимо уста-
новить в течение 5 минут после нанесения гер-
метика.
15 На моделях 1.3 и 1.5 литра нанесите непре-
рывный валик силиконового герметика на фла-
нец поддона с внутренней стороны болтовых
отверстий. Установите поддон и закрепите его
болтами, затянув их требуемым моментом (см.
"Технические данные"). Примечание. Поддон
необходимо установить в течение 5 минут пос-
ле нанесения герметика.
16 На всех моделях, кроме 1.3 и 1.5 литра,
нанесите силиконовый герметик на новые уп-
лотнения корпуса масляного насоса и задней
крышки. Наложите уплотнения на свои места,
следя за тем, чтобы выступы прокладок вошли в
соответствующие вырезы (см. рис. 12.16).
17 На всех моделях, кроме 1.3 и 1.5 литра,
нанесите непрерывный валик силиконового гер-
метика на фланец поддона с внутренней сторо-
ны болтовых отверстий.
18 На всех моделях, кроме 1.3 и 1.5 литра, ус-
тановите поддон и закрепите его болтами/гай-
ками, постепенно затянув их требуемым усили-

Рис. 1 2 . 1 6 . Расположение выступов на
уплотнениях корпуса масляного насоса и
задней крышки
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Рис. 13.6. Выверните болты (показаны
стрелками) и отделите переднюю крышку
от блока цилиндров

ем (см." Технические требования"), начиная от
середины фланцев к их концам.
19 Остальная сборка выполняется в последо-
вательности, обратной разборке.
90 Перед запуском двигателя дайте гермети-
ку полимеризоваться в течение примерно 12
часов.
21 По истечении этого времени запустите дви-
гатель и проверьте отсутствие утечек масла.

13 Передняя крышка -
снятие и установка

Снятие
1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Снимите брызговик из-под крышки.

Рис. 14.2. Извлеките переднюю манжету
отверткой или выколоткой

Рис. 14.5,а. Измерьте зазор между на-
ружным ротором и корпусом...
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Рис. 14.5,6.... между роторами... Рис. 14.5,в.... а также между плоскостя-
ми корпуса и роторов (осевой люфт)

3 Надежно установите передок автомобиля
на опоры и снимите переднее правое колесо
для доступа к передней крышке. Снимите гене-
ратор (см. главу 5). Снимите компрессор конди-
ционера, не отсоединяя от него шлангов, и зак-
репите его в стороне (см. главу 3).
4 Снимите шкив коленчатого вала, шкив во-
дяного насоса, крышки зубчатого ремня, зубча-
тый ремень, ограничитель зубчатого ремня (см.
параграф 7) и поддон (см. параграф 13).
5 Снимите звездочку коленчатого вала съем-
ником или отжав ее двумя отвертками.
6 Выверните болты передней крышки двига-
теля (см. рис. 13.6) и снимите ее с блока цилин-
дров. Для облегчения снятия можно слегка на-
жать на крышку отверткой, уперев ее в корпус
масляного насоса.

Установка
7 Соскребите остатки прокладки и гермети-
ка с сопрягаемых поверхностей крышки и блока
цилиндров, затем промойте поверхности ра-
створителем.
8 Нанесите силиконовый герметик на повер-
хности прокладки и установите крышку с про-
кладкой на место. Примечание. Следите за тем,
чтобы герметик не закупорил отверстия для
прохода масла.
9 Вверните болты/гайки и затяните их мо-
ментом, указанным в "Техническихданных".
10 Остальная часть сборки выполняется в пос-
ледовательности, обратной разборке.

14 Масляный насос -
снятие, осмотр
и установка

Примечание. Если Вас не тревожит состояние
масляного насоса, а требуется только заме-
нить переднюю манжету, это можно сделать не
снимая насоса, как указано в параграфе 15.

Снятие
1 Снимите переднюю крышку двигателя, яв-
ляюшуюся одновременно и корпусом насоса
(см. параграф 13).
2 Положите крышку/корпус насоса на вер-
стак. Заметьте глубину, на которую запрессова-
на манжета коленчатого вала. Извлеките ман-
жету отверткой (если нет специального приспо-
собления), соблюдая осторожность, чтобы не
повредить посадочную поверхность (см. рис.
14.2).

Осторожно: Не повредите расточку под
манжету.
3 Отверните винты и снимите крышку насоса.
Осмотрите крышку на наличие деформаций и
повреждений.
4 Извлеките редукционный клапан, заметив
взаимное расположение его деталей. Затем
извлеките внутренний и наружный роторы насо-
са.

Осмотр
5 Установите наружный и внутренний роторы
в корпус насоса и измерьте следующие зазоры
(см. рис. 14.5,а, б, в):

а) Между наружным ротором и корпусом
насоса

б) Между внутренним и наружным ротора-
ми

в) Между роторами и крышкой (осевой
люфт)

Сравните полученные результаты с" Технически-
ми данными" в начале этой главы.
6 Измерьте длину пружины клапана в свобод-
ном состоянии и сравните ее со значением,
указанным в "Техническихданных". При необхо-
димости, замените пружину.
7 Перед сборкой очистите и просушите поса-
дочные поверхности корпуса.
8 Смажьте слегка кромку новой манжеты
моторным маслом. С помощью торцевой голов-
ки или трубы с наружным диаметром немного
меньше наружного диаметра манжеты, акку-
ратно запрессуйте манжету в расточку молот-
ком. Следите, чтобы манжета вошла без пере-
коса и на прежнюю глубину. Смажьте моторным
маслом кромку манжеты, контактирующую с
коленчатым валом.
9 Смажьте моторным маслом плунжер клапа-
на и установите детали клапана на место.
10 Смажьте моторным маслом роторы насоса
и установите их на место.
11 Заполните полости насоса техническим
вазелином (этим Вы облегчите заполнение на-
соса при первом запуске двигателя).
12 Установите крышку насоса на место и за-
тяните его винтами до требуемого усилия.
13 Неплохо одновременно осмотреть состоя-
ние сетчатого фильтра маслозаборной трубы и
очистить его от грязи и отложений.

Установка
14 Установите на место переднюю крышку/
корпус насоса (см. параграф 13).
15 Остальные детали установите в порядке,
обратном снятию.
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Рис. 15.7. Извлеките манжету отверткой Рис. 15.9. Запрессуйте манжету молот-
ком через оправку или торцевую головку
подходящего размера

Рис. 16.3. Нанесите меткина маховик
(планшайбу) и коленчатый вал

16 Долейте масло (см. главу 1), запустите дви-
гатель и проверьте давление и отсутствие уте-
чек.

15 Передняя манжета
коленчатого вала -
замена

1 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора.
2 Снимите нижний брызговик.
3 Надежно установите передок автомобиля
на опоры и снимите переднее правое колесо
для доступа к передней крышке двигателя.
4 Снимите шкив коленчатого вала, крышки
зубчатого ремня, зубчатый ремень и ограничи-
тель зубчатого ремня (см. параграф 7).
5 Снимите звездочку коленчатого вала съем-
ником или с помощью двух рычагов, вставлен-
ных позади звездочки.
6 Разрежьте манжету острым ножом.
7 Заметьте, на какую глубину и какой сторо-
ной к двигателю была запрессована манжета.
Вытащите старую манжету с помощью отверт-
ки, завернутой в тряпку, чтобы не повредить но-
сок коленчатого вала (см. рис. 15.7).
8 Протрите расточку под манжету и шейку
коленчатого вала. Смажьте все поверхности
манжеты моторным маслом.
9 Слегка вдавите манжету на место руками
(кромкой в сторону двигателя). С помощью оп-
равки или торцевой головки подходящего раз-
мера запрессуйте манжету молотком заподли-
цо с поверхностью крышки (см. рис. 15.9). Сле-
дите за тем, чтобы манжета входила без пере-
коса.
10 Установите звездочку коленчатого вала и
зубчатый ремень (см. параграф 7).
11 Остальные детали установите в последова-
тельности, обратной снятию.
12 Запустите двигатель и посмотрите, не про-
пускает ли манжета масло.

16 Маховик / планшайба -
снятие и установка

Снятие
1 Поднимите автомобиль и надежно устано-
вите его на подпорки. Затем снимите трансмис-
сию, как указано в главе 7.
2 На автомобиле, оснащенном трансмисси-
ей с ручным переключением передач, снимите
корзину сцепления и его ведомый диск (см. гла-

ву 8). Заодно посмотрите состояние деталей
сцепления и выжимного подшипника.
3 С помощью кернера или краской пометьте
взаимное положение маховика (планшайбы) и
хвостовика коленчатого вала для последующей
установки (см. рис. 16.3). Примечание. При
желании пометить положение маховика можно
и до снятия трансмиссии через окно в зоне
между поддоном и картером трансмиссии (на
двигателях 1.5 литра доступ к маховику может
отличаться от других моделей).
4 Отверните болты крепления маховика к
валу. Вал от проворачивания зафиксируйте,
вставив отвертку в зубчатый венец маховика.
5 Снимите маховик (планшайбу) с вала. На
модели с автоматической трансмиссией сни-
мите также упорную шайбу и переходник. Для
правильной последующей сборки заметьте, ка-
кой стороной к двигателю установлены эти де-
тали. Поскольку маховик достаточно тяжел,
примите меры к тому, чтобы он не упал, когда Вы
вывернете последний болт.
6 Очистите маховик от следов масла. Осмот-
рите его поверхность на наличие трещин, кана-
вок от заклепок, задиров и прижогов. Неболь-
шие задиры можно загладить наждачной бума-
гой. Осмотрите зубчатый венец на наличие сло-
манных зубьев. Положите маховик на верстак и
проверьте его плоскостность, приложив край
стальной линейки к рабочей поверхности. При
необходимости, отправьте маховик в мастерс-
кую на шлифовку.
7 Протрите и осмотрите сопрягаемые повер-
хности маховика и коленчатого вала. Если вид-
ны следы подтекания задней манжеты коленча-
того вала, замените ее до установки маховика
(см. параграф 17).

Рис. 17.4. Самый быстрый способ заме-
нить манжету - просто вытащить ее из
расочки...

Рис. 17.5.... затем смазать шейку колен-
чатого вала и новую манжету моторным
маслом и запрессовать ее на место

Mazda 323

Установка
8 Прочистите болты и болтовые отверстия от
остатков резьбового уплотнителя.
Внимание: Если невозможно полностью
очистить болт от резьбового уплотните-
ля, замените болт. При установке новых
болтов резьбовой уплотнитель не исполь-
зуйте.
9 На моделях с трансмиссиями, имеющими
ручное управление, установите маховик на хво-
стовик коленчатого вала. На моделях с автома-
тической трансмиссией установите на хвосто-
вик переходник, планшайбу и упорную шайбу.
При установке не забудьте совместить метки,
сделанные при разборке. Перед вворачиванием
болтов нанесите на старые болты резьбовой
уплотнитель (на новые не наносите).
10 Вставьте отвертку в зубчатый венец, чтобы
вал не проворачивался, и затяните болты в три -
четыре приема в перекрестной последователь-
ности до достижения требуемого момента (см.
" Технические данные").
11 Остальную сборку выполните в последова-
тельности, обратной разборке.

17 Задняя манжета
коленчатого вала -
замена

1 Для выполнения этой операции необходимо
снять трансмиссию (см. главу 7).
2 Снимите маховик (планшайбу), как указано
в параграфе 16.
3 Разрежьте заднюю манжету острым но-
жом.
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Рис. 18.8,а. Опоры силового блока при-
креплены к съемной поперечине

Рис. 18.8,6. Установите опоры силового
блока, прикрепив кронштейны к транс-
миссии

4 Извлеките старую манжету отверткой,
обернутой в тряпку, чтобы не повредить вал (см.
рис. 17.4).
5 Смажьте моторным маслом шейку колен-
чатого вала и кромку новой манжеты. Аккурат-
но вставьте частично манжету руками в расточ-
ку. Запрессуйте манжету молотком через выко-
лотку с плоским концом или через.кусок трубы
подходящего диаметра заподлицо с поверхнос-
тью крышки (см. рис. 17.5).
6 Установите маховик (планшайбу), как ука-
зано в параграфе 16.
7 Последующие действия выполните в после-
довательности, обратной разборке.

18 Опоры силового блока -
проверка и замена

1 Опоры двигателя редко требуют внимания,
но неисправная или сломанная опора может
вызвать дополнительные напряжения в силовой
передаче и привести к очень серьезным непри-
ятностям.

Предостережение: Не демонти-
руйте никакую опору или деталь
опоры, если двигатель не закреп-

лен надлежащим образом. Не подстав-
ляйте никакую часть тела под двигатель,
если он опирается только на домкрат.

Проверка
2 Для проверки опор необходимо слегка при-
поднять двигатель, чтобы снять с них нагрузку.
3 Поднимите автомобиль и установите его на
подпорки. Установите под двигатель домкрат с
деревянной прокладкой или воспользуйтесь
внешним подъемным устройством. Аккуратно
приподнимите двигатель, чтобы снять нагрузку
сопор.

Предостережение: Приподнимай-
те двигатель только настолько,
чтобы снять нагрузку с его опор, но

не с опор автомобиля.

4 Осмотрите опоры на наличие трещин, от-
слоения от металлической основы, а также зат-
вердевания резины.
5 Проверьте, не ослабло ли крепление опор.
Для этого попытайтесь опору подвигать рыча-
гом. Если опора перемещается, опустите двига-
тель и затяните крепление опоры.
6 Для защиты резиновых деталей опор (а так-
же и других резиновых деталей автомобиля) от

разложения под воздействием масла и иных
веществ, в магазинах сопутствующих товаров
можно приобрести специальную жидкость.

Замена
7 Отсоедините отрицательную клемму акку-
мулятора. Поднимите автомобиль и установите
его на подпорки [если это не сделано раньше].
Приподнимите двигатель, как указано в п. 3.
8 Для замены опор двигателя/трансмиссии
№ 1 и 2 поступите следующим образом.

а) Отверните гайки опор, расположенные
под опорной поперечиной (см. рис.
18.8,а)

б) Извлеките сквозные болты опор, чтобы
отсоединить их от кронштейнов.

в) Отверните болты крепления поперечины
и снимите ее для доступа к опорам.

Осторожно: Не удаляйте поперечи-
ну, если двигатель не вывешен, как
описано выше.

г) Установите новые опоры, для чего при-
верните кронштейны к трансмиссии
(см. рис. 18.8,б), вставьте сквозные бол-
ты, шайбы и наверните гайки, затем ус-
тановите поперечину.

д) Затяните все болты и гайки требуемым
моментом (см. "Технические данные").

9 Замените опору № 3 (расположенную спра-
ва, рядом с крышкой зубчатого ремня] следую-
щим образом (см. рис. 18.9).

а) Отверните гайку стяжного болта и выта-
шите болт из кронштейна.

б) Отсоедините виброгаситель опоры
(если таковой предусмотрен), отвернув
болт и гайку.

в) Отверните гайки кронштейна опоры и
снимите опору.

г) Установите новую опору, привернув
кронштейн к раме автомобиля. Вставь-
те стяжной болт и наверните на него
гайку с новой шайбой.

д) Установите виброгаситель, закрепив
его болтом и гайкой.

Р и с . 1 8 . 1 0 . П р а в а я о п о р а с и л о в о г о б л о к аРис. 18.9. Правую опору двигателя под крышкой зубчатого рем-
ня можно снять, удалив стяжной болт
1 Стяжной болт опоры № 3
2 Виброгаситель опоры
3 Гайки кронштейна опоры
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е] Затяните все болты и гайки моментом,
указанным в "Технических данных".

10 Для замены опоры № 4 (расположенной сле-
ва в области лотка аккумулятора) поступите сле-
дующим образом (см. рис. 18.10).

а] Снимите аккумулятор и его лоток.
б] Отверните гайки и болты крепления

кронштейна опоры к двигателю.
в] Отверните гайки и болты крепления

кронштейна опоры к корпусу автомоби-
ля.

г] Снимите опору.

д) Закрепите кронштейн левой опоры на
корпусе автомобиля, установите новые
шайбы и наверните гайки. Затяните бол-
ты крепления кронштейна к корпусу в
несколько приемов моментом, указан-
ным в "Технических данных", в следую-
шем порядке: сначала затяните болт,
ближайший к резиновой опоре, затем
затяните остальные болты и гайки в пе-
рекрестной последовательности.


